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Vaylavirasto pyytaa 31.8.2026 mennessa sidosryhmien

lausuntoa vaylaverkon ohjelmakokonaisuudesta vuosille 2026—2034.
Sidosryhmien palautteita hyédynnetaan seuraavan ohjelmakokonaisuuden
valmistelussa, joka on jo kdynnissa.

Vaylavirasto toteaa lausuntopyynndssaan, etta ohjelmakokonaisuuden
tavoitteena on lisata lapinakyvyytta, tukea pitkdjanteista paatdksentekoa ja
helpottaa kokonaisuuden hahmottamista paattajille, sidosryhmille ja
kansalaisille. Lisaksi Vaylavirasto toteaa, etta ohjelmat on laadittu Liikenne
12 -suunnitelman rahoitusohjelman seka kehys- ja talousarviopaatosten
asettamissa rajoissa; perusvaylanpidon rahoitustaso on erittain niukka, ja
vaylien kehittamistarpeet ylittdvat toteuttamismahdollisuudet
moninkertaisesti.

Vaylavirasto pyytaa lausuntoja erityisesti seuraavista asioista:

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestdnne parhaalla mahdollisella
tavalla Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja
linjauksia?

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitettu
rahoitus kohdennettu perustellusti ja vaikutukset kuvattu
ymmarrettavasti?

3. Suunnitteluohjelma: mitad suunnittelukohteita tulisi edistéa lahivuosina?
Mita perusteluja naiden edistamiselle on?

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen
yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia
positiivisia vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettd Vaylaviraston ohjelmat
esitetaan nyt yhtena kokonaisuutena?

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

Kunnan hallintosdannén 27.2 §:n 13. kohdan mukaan lautakunta antaa
kunnan puolesta kunnan lausunnot lautakunnan tehtavaalueeseen
kuuluvissa asioissa, jollei lausuntopyynnosta, kasiteltdvana olevasta
asiasta tai hallintosdanndsta muuta johdu. Koska asiassa on kyse myods
elinvoima-asioista, niin kunnan lausunnon antaa kunnanhallitus —
lautakunta antaa oman tehtdvaalueensa osalta lausunnon
kunnanhallitukselle.

Vaylaviraston lausuntopyyntdaineistoon voi tutustua Lausuntopalvelu.fi:ssa
Lausunto - Lausuntopalvelu
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Esittelija esitti kokouksessa, etta tekninen lautakunta esittaa
kunnanhallitukselle kunnan lausunnossa todettavaksi seuraavaa:

1. Toteuttaako ohjelmakokonaisuus mielestanne parhaalla mahdollisella
tavalla Liikenne 12 -suunnitelmassa sille asetettuja tavoitteita ja
linjauksia?

Vaylaviraston ohjelmakokonaisuus toteuttaa paaosin hyvin Liikenne

12 -suunnitelmassa asetettuja tavoitteita ja linjauksia. Ohjelmat perustuvat
suunnitelman keskeisiin tavoitteisiin, jotka ovat toimivuus, turvallisuus ja
kestavyys seka tietopohjaiseen suunnitteluun ja vaikuttavuuteen
perustuvaan priorisointiin. Tama tukee resurssien kohdentamista
tarkoituksenmukaisesti koko liikennejarjestelman kannalta. Tavoitteiden
saavuttamisen uhkana on kuitenkin liikkenteen niukkeneva

rahoitustaso. Ohjelman lupausta alueellisten erityispiirteiden
huomioimiseksi ei ohjelmakokonaisuus huomioi riittavasti kuntien ja
pienten kaupunkien nakdkulmasta. Pienilla paikkakunnilla ei ole
mahdollisuutta kayttaa raideliikennetta tai muuta julkista joukkoliikennetta,
joten yksityisautoilua ja pyoérailya varten tieverkon kuntoon tulisi
maaseudulla panostaa enemman.

litin kunta pitdd hyvana, ettd ohjelmakokonaisuuden ulkopuoliset hankkeet
on esitelty ohjelmassa. Erityisesti hankeyhtididen hankkeiden puuttuminen
suunnittelu- ja investointiohjelmasta hankaloittaa hankekokonaisuuden ja
niiden rahoituksen hahmottamista. Tama puolestaan heikentaa tietoon ja
vaikutusten arviointiin pohjautuvaa priorisointia sekd ennakoitavuutta ja
tavoitteiden johdonmukaista toteutumista. Muille toimenpiteille
vaihtoehtoiset hankeyhtididen suunnittelu- ja toteutushankkeet tulisi
arvioida samalla tarkkuudella ja yhtenevin kriteerein seka esittaa osana
rahoituskehysta.

2. Perusvaylanpidon suunnitelma: onko perusvaylanpitoon osoitetun
rahoituksen kaytto priorisoitu perustellusti ja vaikutukset kuvattu
ymmarrettavasti?

Perusvaylanpidon suunnitelman vaikutusten arviointi on kattava ja
vaikutukset on kuvattu ymmarrettavasti. Suunnitelmakaudella vaylien kunto
heikkenee ja korjausvelka kasvaa erityisesti vilkasliikenteisen verkon
ulkopuolella.

Rahoituksen kohdentaminen on paaosin perusteltua, silla niukat resurssit
kohdistetaan ensisijaisesti vilkkaimmalle verkolle seka valttdamattémaan
kunnossapitoon ja turvallisuuteen. Alueellisen saavutettavuuden ja
elinvoiman, arjen sujuvuuden, liikenneturvallisuuden, elinkeinoelaman
kuljetusten seka huoltovarmuuden turvaamiseksi kuitenkin myos
vahaliikenteisemman vaylaverkon yllapitaminen on tulevaisuudessa
valttamatonta.

3. Suunnitteluohjelma: mitd suunnittelukohteita tulisi edistaa lahivuosina?
Mita perusteluja naiden edistamiselle on?

Kerava—-Lahti—-Kouvola-rataosuus

Kerava—Lahti-Kouvola - rataan kohdistuu monenlaista suunnittelupainetta,
eika sen kehittdmisesta ole kokonaiskuvaa. Vaylavirasto seka Paijat-
Hameen ja Uudenmaan liitot laativat vuonna 2022 aluevarausselvityksen
Kerava—Lahti—-Kouvola-rataosuuden lisaraiteista. Lisaksi Hollolan kunta on
laatinut selvityksen Nostavan multimodaaliterminaalin toiminnoista,
terminaalin kytkeytymisesta rataverkkoon sekd mahdollisen
henkildliikennepaikan sijainnista. litin kunta esittaa tarveselvityksen
laatimista.

Vaylaviraston pitkan aikavalin nakemyksen mukaan maankaytdssa tulee
varautua yhteensa neljaan raiteeseen nykyisin kaksiraiteisella, TEN-T-
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ydinverkkoon ja paavaylaverkkoon kuuluvalla rataosuudella. Vaylaviraston
tuoreen selvityksen mukaan Keravan ja Kouvolan valisella rataosuudella
on viela mahdollista lisata liikennetta. Junamaarien lisddmista on kuitenkin
rajoittanut ratakapasiteetin puute Keravan eteldpuolella. Lentoradan tuoma
lisaratakapasiteetti mahdollistaa kauko- ja lahijunaliikenteen kehittamisen
Lahden kautta I1t3-Suomeen. My6s Lentoradan myoéta lyhentyva matka-
aika itsessaan lisaa junaliikenteen kysyntaa.

Kerava—Lahti—-Kouvola-rataosuuden kytkeytyminen Lentorataan, Helsinki-
Vantaan pohjoispuolen rahtiterminaaliin ja edelleen Tallinna—Helsinki-
tunneliin voivat tuoda uusia mahdollisuuksia myos tavaraliikenteeseen.
Samalla esimerkiksi raideleveyteen liittyvat ratkaisut toisaalla vaikuttavat
ratkaisuihin Paijat-Hameessa esimerkiksi Lahden oikoradalla ja Nostavan
multimodaaliterminaalin alueella.

Henkildjunaliikenteen markkinan muuttuminen 2030-luvulla vaikuttaa
junaliikenteen kehittamiseen myos Paijat-Hameessa. Erityisesti
kalustoinvestointeja varten paatdkset junaliikenteen lisaamisesta tulee
tehda jo varhaisessa vaiheessa, mutta talla hetkella tieto junaliikenteen
lisddmisen mahdollisuuksista on puutteellista.

Tarveselvityksen laatiminen toteuttaa Liikenne 12 -suunnitelman tavoitteita
saavutettavuuden edistdmisestd, liikennejarjestelman toimivuudesta seka
olemassa olevan liikennejarjestelman tehokkaasta hyddyntamisesta. Se
antaa tarkeaa tietoa junaliikenteen kehittamismahdollisuuksista seka
lisdraiteiden suunnittelun edistamisesta ja aikataulusta. Liséksi rataosuutta
koskevan tietopohjan vahvistuminen mahdollistaa investointiohjelmaan
ehdolla olevien erilaisten kehittdamishankkeiden tasapuolisen vertailun,
vaikutusten arvioinnin ja priorisoinnin. Suunnittelun edetessa tulee selvittaa
mahdollisuus esimerkiksi EU:n CEF-rahoitukseen.

Vt12 / E16 Tampere—Lahti-Kouvola

Kunta pitda erinomaisena Risala—Mankala-osuuden sisallyttdmista
investointiohjelmaan, ja kiirehtii vaadittavien tiesuunnitelmamuutosten
toteuttamista, jotta rakentaminen voidaan kaynnistaa heti
rahoituspaatoksen jalkeen. Kyseinen vilkasliikenteinen tieosuus on
luvattoman huonokuntoinen, makinen, mutkainen ja erittain turvaton
valtatie.

Kunta pitaa tarkeana valtatien 12 parantamista kokonaisuudessaan ja
suunnittelun kaynnistamista myds Lahden ja Tampereen valilla.
Tieosuuden kehittamisselvitys valmistui vuonna 2024. Valtatie 12 kuuluu
TEN-T kattavaan verkkoon ja paaosin paateiden palvelutasoluokkaan I. Se
on teollisuuden kuljetusten ja sotilaallisen liikkuvuuden valtavayla, joka
yhdistda Suomen ita-lansisuunnassa. Tien rooli Eurooppatiena 16 korostaa
satamien kautta yhteyksia lanteen.

4. Investointiohjelma: miten muuttaisitte ohjelmaa seuraavan paivityksen
yhteydessa sille maaritetyn talouskehyksen puitteissa? Millaisia positiivisia
vaikutuksia muutoksella saavutettaisiin?

Valtatie 12

litin kunta esittaa, etta valtatie 12 / Eurooppatie 16 tulee parantaa
kokonaisuudessaan Lahden ja Kouvolan valilla. Tiejakso kuuluu TEN-T
kattavaan verkkoon ja paateiden palvelutasoluokkaan I. Reitin varrella on
myos useita elinkeinoelaman kannalta merkittavia yrityskeskittymia ja
puolustusvoimien tukikohtia. Tie yhdistda Suomen ita-lansi-suunnassa ja
tarjoaa yhteyden Porin, Rauman ja Hamina-Kotkan satamien kautta
Eurooppaan ja maailmalle. Raskaan liikenteen suuri maara,
ohitusmahdollisuuksien puute ja tasoliittymat aiheuttavat ongelmia
likenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Valtatie on poikkeuksellisen
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kapea ja tien geometria on paikoin huono. Liikennemaarien on ennustettu
kasvavan Lahti-Kouvola valilla merkittavasti.

On erittain hienoa, etta vt 12 Risala—Mankala hanke sisaltyy
investointiohjelmaan, ja kunta esittda investointiohjelmaan lisattavaksi
Lahti—-Kouvola yhteysvalin kolmatta vaihetta Joutjarvi—

Uusikyla/Risala. Hanke on kaikista investointiohjelman ulkopuolelle
jdaneista hankearvioiduista tiehankkeista toiseksi kannattavin ja parantaa
eniten liikenneturvallisuutta. Turvallisuus on yksi Liikenne 12 -suunnitelman
strategisista tavoitteista yhdessa toimivan ja kestavan liikennejarjestelman
kanssa. Nyt ohjelmaan sisaltyvat hankkeet painottavat erityisesti
toimivuuden tavoitealueelle.

Lentorata

Investointiohjelma ei sisalla hankeyhtididen hankkeita. Mainitsemme
Lentoradan toteuttamisen tarkeyden ja edellytdmme Lentoradan
suunnittelun jatkamista ja radan rakentamista. Lentoradan ratasuunnitelma
valmistuu kevaalla 2028, minka jalkeen hanke on rakentamisvalmiudessa.
Lentorata on koko Suomen kilpailukyvyn, saavutettavuuden ja
huoltovarmuuden kannalta strateginen investointi. Hanke yhdistaa
Helsinki-Vantaan lentoaseman suoraan valtakunnalliseen
kaukojunaverkkoon, mahdollistaa junaliikenteen lisdamisen seka parantaa
junaliikenteen luotettavuutta koko maassa. Lentorata tukee Suomen
kansainvalista saavutettavuutta, TEN-T-verkoston kehittamista seka
sotilaallista liikkuvuutta.

Lentoradan tuoma lisaratakapasiteetti mahdollistaa kauko- ja
I&hijunaliikenteen kehittdmisen Lahden kautta It&-Suomeen. Myds
Lentoradan my6ta lyhentyva matka-aika itsessaan lisaa junaliikenteen
kysyntaa.

Lahti-Heinola-radan perusparannus

Maakunnan tavoitteena on turvata elinkeinoelaman rautatiekuljetukset ja
mahdollistaa henkiléliikenne vuoteen 2040 mennessa myos Lahti—-Heinola-
radalla, mika edellyttdd paatosta radan perusparantamisesta tai Savon
oikoradasta. Noin 36 km pitka, vuonna 1932 avattu sahkoistamaton rata on
nykykunnoltaan puutteellinen. Silla likenndi vuosittain noin 360
tavarajunaa suuntaansa ja kuljetusmaarat ovat kasvaneet. Rata on
keskeinen erityisesti metsateollisuuden kuljetuksille ja
raakapuulogistiikalle, ja sen kehittaminen tukee seka teollisuuden
toimintaedellytyksia etta tulevaa henkildliikennetta.

5. Ohjelmakokonaisuus: miten koette sen, ettd Vaylaviraston ohjelmat
esitetdan nyt yhtena kokonaisuutena?

litin kunta pitda ohjelmakokonaisuutta perusteltuna ja kannatettavana
uudistuksena. Se parantaa kokonaiskuvan hahmottamista, lisaa
l&pindkyvyytta seka helpottaa eri ohjelmien keskinaisten riippuvuuksien ja
vaikutusten tarkastelua. Uudistus selkiyttaa lausunnonantamista, ja on
my0s toivottavaa, ettd ohjelmakokonaisuuden rakenne sailyisi
mahdollisimman vakiintuneena. Selkedmpi ja tiiviimpi esitystapa parantaisi
kuitenkin laajan ja osin toistoa sisaltavan ohjelmakokonaisuuden
luettavuutta.

6. Miten muuten haluatte kommentoida ohjelmakokonaisuutta?

litin kunta huomauttaa, etta valtion tulee vastata valtion vaylaverkon
investointikustannuksista. Kunnan osallistuminen hankkeen rahoitukseen
ei tule olla hankkeiden toteutuksen edellytyksena. Nykyisin kunnat
kaytannossa joutuvat osallistumaan valtion verkon hankkeiden
kustannuksiin. Vastaavasti valtio voisi myds osallistua kuntien hankkeisiin,
kun hankkeista on hyotya valtiolle. Valtion kannalta hyddyt voivat liittya
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esimerkiksi paastévahennystavoitteen saavuttamiseen,
liikenneturvallisuuteen ja liikkumistapojen monimuotoisuuteen.

Hankkeiden perustelujen, vaikutusten arvioinnin ja priorisoinnin kuvaus on
kehittynyt systemaattisempaan ja Iapinakyvampaan suuntaan. Vaikutusten
arviointi on kehittynyt hankekohtaisesta tarkastelusta kohti ohjelmatason
kokonaisarviointia, mika vahvistaa tietopohjaista paatdksentekoa ja tukee
ohjelmakokonaisuuden vaikuttavuutta.

Kunta pitda vuorovaikutusta investointiohjelman laatimisessa hyvin
tarkeana. Alueellisia liikennejarjestelmaryhmien toimintaa olisi mahdollista
hyddyntaa vuorovaikutuksessa aiempaa enemman.

Tekninen lautakunta hyvaksyi esittelijan paatésehdotuksen yksimielisesti.



